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SADR@AJ P O V R ATA K

Pet lova~kih aviona MiG-29

vra}a se u stroj ViPVO 

sa novim bojama i novim

oznakama Srbije. Ti avioni

brani}e nebo na{e dr`ave

do sredine naredne dekade,

kada se o~ekuje da u

naoru`awe bude uvedena

eskadrila novih

vi{enamenskih borbenih

aviona. 

ako broj od pet lova~kih aviona MiG-
29 predstavqa simboli~an potenci-
jal, oni }e u uslovima u kojima se sada
nalazi ViPVO obezbe|ivati mini-
malni nalet za pilote nadzvu~ne bor-

bene avijacije do prelaska na nove vi{e-
namenske borbene avione. Prema Strate-
gijskom pregledu odbrane i drugim dugoro~-
nim planovima i procenama potreba, a po-
najvi{e zbog finansijskih mogu}nosti dr-
`ave, nabavka savremenih vi{enamenskih
borbenih aviona bi}e mogu}a tek posle
2010. godine. Ako se imaju u vidu vreme po-
trebno za tender, pregovori pre ugovora,
proizvodwa aviona i, na kraju, vrlo zahte-
van zadatak preobuke, novi avioni posta}e
zna~ajna snaga tek sredinom naredne deka-
de. Taj tok se podudara sa me|uremontnim
ciklusom aviona MiG-29 nakon remonta,
koji }e iznositi sedam godina kori{}ewa. 

ZA[TITA VAZDU[NOG PROSTORA
U tom vremenu 101. lova~ka avijacij-

ska eskadrila, sa ~etiri jednoseda i jednim
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integracije. Na taj na~in re{avali su se za-
daci za{tite vazdu{nog prostora pribal-
ti~kih dr`ava, u koje su na smenu dolazili
deta{mani lova~kih aviona ~lanica Natoa.
U praksi se pokazalo da svaka dr`ava treba
da bude u mogu}nosti da sama {titi svoj va-
zdu{ni prostor, jer nisu svi saveznici jed-
nako zainteresovani za to da tro{e vlasti-
ti novac za za{titu udaqenih dr`ava. 

U tom kontekstu, za male dr`ave dugo-
ro~no re{ewe jeste nabavka vi{enamen-
skih aviona koji se mogu koristiti za za-
{titu vazdu{nog prostora, za zadatke va-
trene podr{ke i za izvi|awe iz vazdu{nog
prostora. Avioni MiG-29, kakvi su u na-
{em vazduhoplovstvu, mogu uspe{no da se
koriste samo u primarnoj nameni, ali su
ograni~eni u vatrenoj podr{ci, jer su na-
oru`ani samo nevo|enim sredstvima va-
zduh–zemqa. Zbog starosti aviona i u
uslovima kada se ne zna ko }e biti dugo-
ro~ni strate{ki tehnolo{ki partner u
oblasti naoru`avawa ViPVO borbenim
avionima, „zaobi|ene” su ponude za mo-
dernizaciju MiG-29 do standarda koji mo-
`e da se koristi za vatrenu podr{ku. 

U ponudi ruske industrije su modeli
MiG-29 dovedeni do nivoa „punokrvnog” vi-
{enamenskog borbenog aviona, ali ekono-
mi~no re{ewe predstavqa samo nabavka tek
proizvedenih aviona. Zato se mo`e o~eki-
vati da }e MiG-29 biti aktuelan i na tende-
ru za izbor na{eg novog borbenog aviona.

OSNOVNI MODEL
Avioni koje sada koristi ViPVO pred-

stavnici su osnovnog modela, kakav se
osamdesetih godina proizvodio za potrebe
vazduhoplovnih snaga biv{eg SSSR-a, ~la-
nica Var{avskog ugovora i prijateqskih
dr`ava iz pokreta nesvrstanih. 

Po~etak istorije MiG-29 vodi u drugu
polovinu {ezdesetih godina, kada se u lo-
kalnim ratovima na Bliskom istoku i Indo-
kini pokazalo da su mogu}nosti za pobedu u
boju vazduhoplova na strani lovca visoke
manevrabilnosti, naoru`anog pouzdanim
raketama vazduh–vazduh kratkog dometa. U
Birou MiG 1970. pokrenuli su rad na lovcu
~etvrte posleratne generacije. Dobili su
podr{ku vazduhoplovnih snaga SSSR-a
1972, na konkursu za laki frontovski lo-
vac za blisku manevarsku borbu u vazduhu, u
zahvatu fronta i u pozadini, koji mo`e da
se upotrebqava i za uni{tavawe niskole-
te}ih krstare}ih raketa. 

Tim konkursom tra`eno je da avion u
sekundarnoj nameni mo`e da se koristi za
dejstvo protiv povr{inskih ciqeva u povo-
qnim meteorolo{kim uslovima u vidnom
delu dana. U Birou su frontovskom lovcu
dodelili internu oznaku 9-12. Prvi proto-
tip zavr{en je u radionici Biroa 1977. go-
dine. Novim avionom sa oznakom MiG-29
bili su vi{e nego zadovoqni u vazduhoplov-
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stvu i naru~ili su stotine primeraka za
prenaoru`avawe pukova lova~ke avijacije. 

Prvi serijski primerci zavr{eni su
krajem 1983. godine. 

Kada su savladani po~etni problemi,
od 1986. godine avioni MiG-29 uvedeni su
u elitne pukove, razme{tene u isto~noj Ne-
ma~koj, koji bi, u slu~aju me|ublokovskog
konflikta, trebalo prvi da u|u u borbu
protiv aviona Natoa.

VARIJANTE 
Uporedo su se izra|ivale dve varijan-

te aviona MiG-29. Osnovi model lova~kog
jednoseda proizvodio se u fabrici „Znamja
truda“, u centru Moskve, a dvosedni MiG-
29UB (oznaka Biroa 9-15) izra|ivao se u
fabrici „Sokol“ u Groznom (danas Ni`wi
Novgorod). U primarnoj lova~koj nameni jed-
nosedi su naoru`avani raketama va-
zduh–vazduh R-27 sredweg dometa, zatim R-
73 i R-60 kratkog dometa i topom kalibra
30 mm G[-301. Za dejstvo na povr{inske
ciqeve prva generacija MiG-29 imala je
lansere nevo|enih raketnih zrna, kalibra
80 mm, ili, po ̀ eqi korisnika, starijih ra-
keta 57 mm, nevo|ene rakete 240 mm S-24B
i avio-bombe mase 250 i 500 kilograma. 

PALUBNI LOVAC
Prvi palubni lovac MiG-29K izra-

dili su u MiG-u kao odgovor na konkurs
Ratne mornarice SSSR, ali su na kraju
mornari na nosa~ aviona „Admiral Ku-
zwecov“ ukrcali avione suhoj Su-33, a
razvoj MiG-29K sveo se na dva prototip-
ska primerka. 

Palubni MiG-29 vratili su u `ivot
Indijci, kada su od Rusa preuzeli nosa~
aviona „Admiral Gor{kov“ i preduzeli
pripreme za gradwu dva ili tri sli~na
broda za PVO flote. Iz MiG-a su reago-
vali ponudom da se na te nosa~e ukrca mo-
dernizovani derivat MiG-29K, sa pove}a-
nom povr{inom krila, ve}im unutra{wim
rezervoarima goriva za 50 odsto, novom
avionikom, radarom `uk-ME, usavr{enim
pasivnim ure|ajem KOLS i savremenim
izborom naoru`awa, u koje su uvr{tene
rakete RVV-AE, protivbrodske rakete H-
31A i protivradarske rakete H-31P. 

Avion MiG-29K i dvosed MiG-29KUB
sa punim borbenim mogu}nostima mogu da
polete sa palube du`ine 195 metara. 

Palubne dvadesetdevetke nove gene-
racije mogu se koristiti kao avioni tan-
keri pomo}u sistema za pretakawe gori-
va PAZ-1MK. U tom slu~aju avion nosi i
~etiri podvesna rezervoara goriva. In-
dijci su naru~ili 12 MiG-29K i ~etiri
primerka MiG-29KUB za popunu prve pa-
lubne eskadrile, a najavili su nameru da
naru~e dodatnih 30 aviona. 

dvosedom, na aerodromu Batajnica (de`ur-
na u paru u integralnom sistemu PVO) bi}e
u stalnoj pripravnosti za poletawe na pre-
sreta~ki zadatak. Scenario konflikta sa
tehnolo{ki nadmo}nim i broj~ano sna`ni-
jim protivnikom, kao onaj iz 1999, sada ni-
je argument u proceni potreba za lova~kom
avijacijom. Politi~ari bi trebalo da za-
{tite Srbiju od sukoba u kojima ne mo`e da
se obezbedi puna prevlast u vazdu{nom
prostoru (kao preduslov za primenu oru`a-
nih snaga), a koja vodi do pobede ili do
ostvarewa realnih postavqenih zadataka. 

Za lova~ku avijaciju postoji uska, ali
va`na lista zadataka – od za{tite vazdu-
{nog prostora od pretwi terorista do tra-
dicionalnog odvra}awa protivnika pri-
bli`no sli~nih ili mawih mogu}nosti u
borbi za prevlast u vazdu{nom prostoru. 

U Natou se od po~etka devedesetih go-
dina smatralo da bi dr`ave sa mawom popu-
lacijom, povr{inom teritorije i finansij-
skim mogu}nostima, trebale da se odreknu
odr`avawa vlastite lova~ke avijacije u ko-
rist anga`ovawa mehanizama bezbednosne

V E T K E

S
ni

m
io

 R
. P

O
P

O
VI

]



34

gove serije. Me|uremonti ciklus motora na
lovcima kao {to su F-16C i mira` 2.000
iznosi 1.000 ~asova i taj standard su Rusi
dosegli i prestigli na motoru RD-33, seri-
je 3, i RD-33MK. @ivotni vek tih motora
iznosi 4.000 ~asova. 

U pilotskoj kabini letelice MiG-29
izvedeni su veliki zahvati. Klasi~ni in-
strumenti zameweni su vi{enamenskim po-
kaziva~ima. Konkretan paket avionike MiG
sada se prilago|ava zahtevima naru~i-
oca i uskla|uje se prema standardu
Mil.Std.1553B. Avion MiG-29SMT-2, izra-
|en 2.000. ima radar N010M `uk-M, sa
celovito poboq{anim mogu}nostima dome-
ta, razlu~ivawa ciqeva, pouzdanosti i mo-
gu}nosti podr`avawa primene radarski
vo|enih raketa vazduh–zemqa H-31A i H-
35. Unutra{wi rezervoari za gorivo uve-
}ani su za dodatnih 1.000 litara i razvi-
jeni su podvesni rezervoari za 1.800 li-
tara goriva. 

Prvi korisnici aviona MiG-29SMT-2
i UBT jesu Al`ir (naru~eno 28 jednoseda i
{est dvoseda) i Jemen (modernizacija 12
aviona iz osnovnog modela na standard
SMT i naruxbina novih modela – MiG-
29SMT i UBT). 

Na tehnolo{kom demonstratoru MiG-
29OVT, izra|enom 2003. godine, provere-
ni su dobici u manevrabilnosti koje pru`a
ure|aj za promenu vektora potiska. Oko iz-
duvnika postavqena su tri hidrauli~ka ak-
tuatora, kojima se mlaz pomera do 18 ste-
peni u svim smerovima. Kombinacija pake-
ta modernizacije na avionu MiG-29SMT-2
i vektorisanog potiska predstavqa osnovu
za razvoj lovaca MiG-29M1 i M2 (od 2005.

Sistem za upravqawe naoru`awem
SUV-29 ~ine radar RLPK-29 (N019) i opto-
elektronski ni{ansko-navigacijski sistem
OEPrNK-29 (S-31). Izvozni modeli MiG-29
u varijanti A i B dobili su radar RLPK-29E
(N019EA i N019EB, zavisno od podvarijan-
te). Prema podacima proizvo|a~a, radar
omogu}ava otkrivawe ciqa povr{ine tri
kvadratna metra u predwoj polusferi, na
udaqenosti 50 do 60 kilometara, i u zadwoj
polusferi do 35 kilometara. Na zemqi mo-
gu}nosti radara svode se na 30 km. Dvosedi
nisu dobili radar i zato su naoru`ani sa-
mo IC samonavo|enim raketama. 

Od 1986. samo su za SSSR izra|ivani
usavr{eni avioni 9-13, sa grbom iza pilot-
ske kabine, u kojoj se nalazio sistem za ak-
tivna elektronska protivdejstva „gardenija-
1“, i sa mogu}nostima za podve{avawe do
3.000 kg tereta na potkrilnim nosa~ima. Ti
avioni su unutar oru`anih snaga zadr`ali
staru oznaku MiG-29, bez posebnog sufiksa. 

U Natou su izuzetno cenili MiG-29 i
smatrali da taj avion mo`e da se poka`e
nadomo}nijim nad protivni~kim avionima,
posebno u manevarskom vazduhoplovnom
boju, u kojem su Rusi u~inili veliki iskorak
projektovawem rakete R-73, integrisane sa
ni{anskim sistemom na pilotskoj kacigi.

MODERNIZACIJA
Biro MiG u prvoj polovini devedese-

tih godina na{ao se u marginalizovanom
polo`aju, iako se u to vreme radilo na ra-
dikalno modernizovanom avionu MiG-29M,
sa potpuno novom avionikom i nizom izme-
na na zmaju aviona. Zato su se u kriznim go-
dinama okrenuli ka stranom tr`i{tu. U
skladu sa zahtevima inostranih kori-
snika radilo se na usavr{avawu avi-
ona MiG-29 na dva uporedna pravca
– mogu}nosti u lova~koj nameni znat-
no su podignute integracijom novih
aktivno radarski vo|enih raketa
RVV-AE i radara N019M (TOPAZ-M),
a u sekundarnoj nameni integrisane
su vo|ene rakete vazduh–zemqa H-29T
sa vo|enim bombama KAB-500Kr.
Modernizaciju su u Biro MiG izveli
u nekoliko koraka, a avioni su dobi-
li oznake MiG-29SM, MiG-29SMT-1
i MiG-29SMT-2. 

Glavna zamerka za dvosede svo-
dila se na to da su ko{tali vi{e od
jednoseda, ali nisu imali pune bor-
bene mogu}nosti. Zato su tr`i{tu po-
nu|eni novi primerci MiG-29UBT, sa
vi{enamenskim radarom sme{tenim
u preoblikovanom nosnom delu lete-
lice. Va`na zamerka u pore|ewu sa
konkurentskim avionima odnosila se
na relativno kratak me|uremontni
resurs motora RD-33 od 300, odno-
sno, 350 ~asova rada, zavisno od we-
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godine zbog marketin{kih razloga promeni-
li su oznaku tih aviona u MiG-35). Za ambi-
ciozne korisnike, koji `ele da dostignu ne-
ke od mogu}nosti pete generacije borbenih
aviona, razvija se radar `uk-F, sa fazira-
nom radarskom re{etkom. 

Rusi su na tenderu za 126 vi{enamen-
skih borbenih aviona Indijcima ponudili
komercijalni MiG-35, sa radarom `uk-MA,
za koji su konstruktori tvrdili da mo`e ot-
kriti ciq u vazdu{nom prostoru na 160 km
udaqenosti i brod na 300 km, te da istovre-
meno mo`e dejstvovati na ~etiri ciqa. 

U prvom talasu redukcije snaga RV Ru-
ske Federacije, provedenom sredinom de-
vedesetih, iz naoru`awa su povu~eni avi-
oni 9-12, a zadr`ani samo 9-13. Oko
150–200 primeraka aviona, ~iji se re-
mont i produ`etak veka ocewuje kao ekono-

RADAR
Avioni MiG-29S (9-13S) iz posled-

we serije, izra|eni za Ruske vazduho-
plovne snage do 1992, imali su usavr{e-
ni radar N019M sa pove}anim dometom,
koji otkriva protivni~ki lova~ki avion
na 70 km u predwoj i 40 km u zadwoj po-
lusferi, a mo`e da obezbedi istovreme-
no dejstvo na dva ciqa. 

Pod krilima MiG-29S podve{e-
ne su rakete pove}anog sa IC vo|ewem
R-27ET, dometa 60 kilometara, i sa po-
luaktivnim radarskim vo|ewem R-27ER,
dometa 50 kilometara. MiG-29S mo`e
da ponese do 4.000 kilograma kori-
snog tereta.  
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PRODAJA
Osim prodaje novih aviona, MiG po-

ku{ava da prona|e zainteresovane ko-
risnike starih modela za modernizaciju.
Takvi poslovi su do sada ugovoreni (i
sprovedeni) 2005. i 2006. sa Slova~-
kom, koja se odlu~ila za remont 12 avio-
na, uz modernizaciju avionike integrisa-
ne magistralom 1553B. Slova~ki avioni
dobili su kolor-pokaziva~e u kabini
firme „Ruska avionika“, zatim digitalni
radio-ure|aj AN/ARC-120, ure|aj za
identifikaciju svoj–tu|i AN/APX-113 i
nove navigacijske ure|aje, digitalni pri-
jem TACAN-a AN/ARN-153 i prijemnik
VOR/ILS AN/ARN-147.

mi~an, bi}e modernizovano i osta}e u
slu`bi i u narednoj dekadi. Dvosedi MiG-
29UB bi}e modernizovani u MiG-29UBT,
pove}anog doleta, opremqenog radarom
sa elektronskim skenirawem osa. Krila
UBT bi}e oja~awa i mo}i }e da ponesu vo-
|ene rakete, bombe vazduh–zemqa i pod-
vesnik sa G[-301. 

NA BATAJNICI
U drugoj polovini osamdesetih u Jugo-

slovenskom RV i PVO bilo je osam eskadri-
la lova~ke avijacije, naoru`anih avioni-
ma MiG-21. Posle ameri~ke intervencije
protiv Libije 1986. godine, preduzete su
mere za modernizaciju sistema PVO. Na-
kon razmatrawa vi{e ponuda, ukqu~uju}i
francuski avion mira` 2000, ameri~ki F-
16, izabran je MiG-29, koji se tada smatrao
za veoma savremeno re{ewe. 

Nabavka eskadrile od 16 aviona – 14
MiG-29 i dva MiG-29UB – ugovorena je ja-
nuara 1997. godine. Za „goli“ jednosed pla-
}alo se 15,9 miliona dolara, a za dvosed
ne{to vi{e od 16 miliona. Na prakti~nom
delu preobuke u bazi Lugovaja, u kojoj se na-
lazio centar za obuku stranaca, bilo je 12
pilota i 28 tehni~ara iz 204. lova~kog
avijacijskog puka iz Batajnice. Prva dva
aviona – dvosedi MiG-29 sleteli su na ae-
rodrom Batajnica 24. septembra 1987. go-
dine. Do prole}a 1988. zavr{ilo se pre-
naoru`awe 127. lova~ke avijacijske eska-
drile MiG-21bis lovcima MiG-29. 

Novi avioni dobili su interne oznake
RV i PVO – L-18 za jednosede i NL-18 za
dvosede. Broj 18 se koristio i kao po~etna
sekvenca u evidencijskim brojevima – jedno-
sedi su dobili brojeve od 18101 do 18114,
a dvosedi 18301 i 18302. 

U vreme pred gra|anski rat pripre-
mala se nabavka dodatnih aviona MiG-
29. Planirano je da se razmeste i na ae-
rodrom Biha}, pa su in`iwercima pove-
reni radovi na prilago|avawu ulaza u
podzemna skloni{ta, koja su do tada ko-
ri{}ena samo za MiG-21. Zbog rata su
svi planovi modernizacije obustavqeni,
a 127. eskadrila se ukqu~ila u dejstva. 

Povremeno su lovci MiG-29 kori-
{}eni za uni{tavawe rentabilnih
ciqeva u ve}oj dubini teritorija pod
kontrolom protivni~kih snaga. Pa-
trole para MiG-29 pru`ale su lova~-
ku za{titu grupama lova~ko-bombar-
derskih aviona kada su se pribli`a-
vali granici Ma|arske. Zbog visoke
vrednosti, MiG-29 su ~uvali od ri-
zi~ne protivni~ke vatre u podr{ci
sa malih visina. Osim izvornog nao-
ru`awa, 1992. godine na MiG-29 in-
tegrisane su par~adno-fugasne avio-
bombe OFAB-100-120 i OFAB-250-
270 u glatkoj i ko~enoj varijanti i
par~adne bombe K-2-90. 

S nastankom SRJ 1992. godine,
popularne dvadesetdevetke zvezdu su
zamenile novom oznakom, a dobili
su i nove zadatke – snage Natoa pre-
tile su intervencijom i preduzele
pomorsku blokadu na Jadranskom
moru. Zato su piloti 127. eskadrile
odr`avali stalne mere povi{ene
borbene gotovosti i intezivno su se
uve`bavali za manevarski boj na
malim udaqenostima. Avione su
odr`avali sa velikim te{ko}ama,
jer su embargo Ujediwenih nacija i
prekid predratnog sistema logisti~-

ke podr{ke ostavili 204. puk bez rezer-
vnih delova, sa nere{enim problemom re-
monta. 

Lovci su ostali u letnom stawu, pre
svega, zahvaquju}i entuzijazmu osobqa teh-
ni~ke slu`be, koje je umesto striktnog po-
{tovawa me|uremontnih ciklusa (remont je
bio predvi|en 1996.) koristilo Program
odr`avawa MiG-29 prema stawu. 

BORBENI ZADACI
Leta 1998, kada su pripreme Natoa

za rat postale izvesne, 127. eskadrila se
obu~avala u i{~ekivawu sukoba sa nadmo}-
nim protivnikom. Tragalo se za pogodnom
takti~kom primenom lova~ke avijacije, u
uslovima potpune prevlasti protivnika u
vazdu{nom prostoru. Na po~etku rata, 24.
marta 1999, avioni MiG-29 de`urali su
na aerodromima Batajnica, Ponikve, Ni{
i Podgorica, naoru`ani sa po ~etiri ra-
kete R-73 i dve R-27. Prve no}i u susret
avionima Natoa poleteli su piloti MiG-
29, koji su se, osim sa protivnikom, zbog
isteka resursa materijala, suo~ili i sa
tehni~kim otkazima. 

Piloti 127. eskadrile nisu kao oni u
Natou mogli da se oslone na jedinstveno
informaciono poqe sistema PVO. Protiv-
nici su iskoristili sve mogu}nosti raketa
sa radarskim samonavo|ewem AMRAAM,
koje su ka ciqu kretale sa udaqenosti znat-
no izvan dometa radara MiG-29. Piloti
Natoa nisu `eleli da u|u unutar zone uni-
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1999. u avionu broj 18109 da bi presreo
grupu aviona Natoa koji su bili u vazdu{nom
prostoru iznad Vaqeva. Sa AWACS-a su ot-
krili Pavlovi}ev avion i letelicama koje
su bile u vazdu{nom prostoru Srbije nare-
|eno je da se povuku na bezbedno. Pavlovi}
se po naredbi iz komandnog mesta sistema
PVO zadr`ao u vazduhu. U presretawe usa-
mqenog MiG-29 krenula su ~etiri F-16CJ i
dve rakete AMRAAM su ga pogodile. Ostaci
aviona pali su kode sela Petnica.

Osim aviona koje su piloti Natoa uni-
{tili u vazduhu, na aerodromima su uni{te-
ni 18103, 18107 i 18302. MiG-29 18110
izgubqen je u udesu 25. marta, tokom prele-
ta sa aerodroma Podgorica na Ponikve. 

Gubici bi mo`da bili i ve}i da se
stvarni avioni nisu prikrivali postavqa-
wem dobro izra|enih maketa M-18. Piloti
i tehni~ari 204. puka su u stolarskoj radio-
nici izradili kopije, koje su po izgledu, bo-
jama i oznakama potpuno odgovarale origi-
nalima. 

Rat su „pre`ivela” ~etiri jednoseda
– 18101, 18102, 18105 i 18108 i dvo-
sed 18301. Od 2000. godine ponovo su
kori{}eni za obuku pilota. ^ak su u~e-
stvovali na aeromitingu prire|enom 2.
avgusta 2000, na aerodromu Podgorica. 

PRILAGO\AVAWE 
NOVOM VREMENU
Posle normalizacije odnosa sa Nato-

om, letelice MiG-29 dobile su zadatke pri-
lago|ene novom vremenu – na ve`bi „[tit
2001“, odr`anoj na poligonu Nikinci 24.
oktobra 2001, prikazali su mogu}nosti lo-
va~ke avijacije u borbi protiv terorista.
Par MiG-29 presreo je Mi-8, koji su „ote-
li“ teroristi, i o{trim manevrima, uz pri-
menu IC mamaca, prinudili su otmi~are na
prizemqewe. 

Avioni MiG-29 leteli su do prole}a
2004. godine, kada su morali da se prize-
mqe i po{aqu na remont. Dugo se raspra-
vqalo da li ih treba remontovati, u kom za-
vodu i kako obezbediti potreban novac.
Najpre je odlu~eno da treba odr`ati konti-
nuitet i obuku lova~ke avijacije. Zatim je
Ministarstvo finansija za avione MiG-29
obezbedilo 22,04 miliona evra iz Nacio-
nalnog investicionog plana. I, na kraju se,
zbog pla}awa carine i PDV, ugovor sa part-
nerima iz Ruske Federacije, potpisan 22.
decembra 2006, sveo na ~etiri aviona. Za
peti avion i ostatak poslova na prva ~eti-
ri finansijska sredstva u iznosu od
853.057.988 dinara, bi}e obezbe|ena iz
Nacionalnog investicionog plana za ovu
godinu. Osim remonta dogovorena je i
ugradwa navigacionih ure|aja predvi|enih
standardima ICAO. 

Aleksandar RADI]

KORISNICI
Danas te avione koriste Al`ir, Be-

lorusija, Bugarska, Eritreja, Indija,
Iran, Jemen, Kazahstan, Kuba, Ma|ar-
ska, Malezija, Mjanmar, Peru, Poqska,
Ruska Federacija, Severna Koreja, Si-
rija, Slova~ka, Srbija, Sudan i Ukraji-
na.

Ranije su avioni MiG-29 kori{}e-
ni u ^e{koj (predali su avione Poq-
skoj), Iraku, Moldaviji (odrekla se avi-
ona i prodala ih SAD i Jemenu), Nema~-
koj (prodala ih je Poqskoj za cenu od jed-
nog evra), i Rumuniji, ~iji su avioni po-
vu~eni iz naoru`awa i konzervirani. 

{tewa raketa R-73, jer bi na tim udaqeno-
stima MiG-29 postao izuzetan protivnik.
Raketom AMRAAM holandskog F-16AM u pr-
vim ~asovima agresije pogo|en je avion
18111, u kojem se nalazio pilot major Ne-
boj{a Nikoli}. On se posle iskakawa pri-
zemqio kod Titela. Svi drugi pogoci avio-
na te prve no}i pripisani su ameri~kim F-
15C i raketama AMRAAM. 

Iznad planine Jastrebac iz lovca
MiG-29 18106 isko~io je major Predrag
Milutinovi}, zvani Grof, kada se na ae-
rodrom Ponikve vra}ao sa zadatka. Sa ae-
rodroma Ni{ u presretawe su poletela
dva aviona. Iznad Kosmeta raketom pogo-
|en je 18112, sa pilotom majorom Iqom
Arizanovim. On se prizemqio padobra-
nom u {irem rejonu Suve
reke, i tek posle dva dana
probijawa kroz prostor
koji su kontrolisali alban-
ski ekstremisti stigao je do
aerodroma Pri{tina. U
avionu 18104 pogo|en je
major Dragan Ili}. On se
vratio na aerodrom, ali su
zbog o{te}ewa sa aviona
skinuti delovi koji su mogli
da se koriste za odr`ava-
we drugih primeraka MiG-
29. Kasnije su piloti Natoa
dovr{ili uni{tavawe le-
telice 18104. 

Sa aerodroma Bataj-
nica 26. marta na zadatak
su poleteli kapetan prve
klase Zoran Radosavqevi}
(18113) i major Slobodan
Peri} (18114). Na izuzetno
maloj visini leteli su seve-
roisto~no, prema E~koj, za-
tim su izveli zaokret ka
pravcu odakle su dolazili
protivni~ki avioni i na
maloj visini preleteli No-
vi Sad. Za to vreme AWACS
ih jo{ nije bio otkrio. Dok
su se pribli`avali Drini,
par lovaca se pewao na ve-
liku visinu i na oko 7.000
metara iznad Loznice pogo-
|eni su raketama AMRAAM.
Postali su mete dva ame-
ri~ka F-15C. Od direktnog
udara u predwi deo aviona
smrtno je stradao Radosa-
vqevi}, a Peri} se izvukao
iz pogo|enog aviona iskaka-
wem. Ostaci oba aviona,
zbog velike visine leta, pa-
li na planinu Majevica u
isto~noj Bosni. 

Komandant 204. puka
potpukovnik Milenko Pa-
vlovi} poleteo je 4. maja

TAKTI^KO-TEHNI^KE ODLIKE
Pogonska grupa: 

dva turboventilatorska motora RD-33 
potisak bez DS-a 2 h 49,42 kN 
potisak sa DS-om 2 h 81,39 kN 
4.300 litara goriva u unutra{wim rezervoarima

Dimenzije: 
du`ina 17,32 m
visina 4,73 m
razmah krila 11,36 m 
povr{ina krila 38 kvadratnih metara

Masa: 
prazan avion 10.900 kg
normalna u poletawu 15.240 kg
maksimalna u poletawu 18.500 kg

Performanse: 
maksimalna brzina na visini 11.000 m bez naoru`awa
2.445 km/~
maksimalna brzina na nivou mora 1.500 km/~
brzina pewawa 19.800 m/min
vrhunac leta 18.000 m
dolet sa dodatnim rezervoarima goriva 2.199 km
dolet sa gorivom u unutra{wim rezervoarima 1.500 km

Naoru`awe: 
top 9A-4071K (G[-301), kalibra 30 mm, sa 150 granata
2.000 kg ubojnih sredstava na {est potkrilnih nosa~a


